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DISPOSITIF DE MONTAGE POUR AU MOINS UN ORGANE DE COMMANDE A PEDALE. 

Le dispositif de montage pour au moins un organe de 
commande a fluide sous pression actionne par une pedale 
comprend un support presentant deux faces principales. 

Sur le support (1,1a, 1 b) en forme de plaque a deux fa- 
ces principales, est agenc£ I'organe de commande ^ fluide 
sous pression (13, 14), de sorte & traverser le support d'une 
face principale a I'autre et la p§dale associe (10a, 10b) est 
montee du cot6 d'une premiere face principale sur le sup- 
port (1, 1a, 1b). 

Application au montage d'une valve de commande a 
fluide sous pression et d'une valve de commande de d§- 
brayage dans une cabine de v6hicule. 
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DISPOSITIF DE MONTAGE POUR 
AU MOINS UN ORGANE DE COMMANDE A PEDALE 

La presente invention s'applique a un dispositif de montage d'au moins un 
organe de commande a fluide sous pression actionnable par une pedale ou un levier 
pour un vehicule a moteur et a cabine de conduite, comprenant un organe de support 
en forme de plaque a deux faces, respectivement interieure et exterieure par rapport a 
ladite cabine, plaque qui porte I'organe de commande et sa pedale (ou levier) 
d'actionnement et est susceptible d'etre fixee par au moins une partie de sa peripheric 
sur le bord conjugue d'une ouverture menagee a travers une paroi de ladite cabine. 

La presente invention concerne egalement des maitres-cylindres integres a un 
tel dispositif de montage, et bien sur les vehicules comprenant de tels dispositifs de 
montage. 

Les organes de commande a pedale pour les vehicules automobiles comportent 
generalement, disposees de droite a gauche, une commande d'accelerateur et une 
commande de frein actionnees generalement de fa9on non simultanee (sauf pour la 
commande speciale talon-pointe autrefois utilisee pour retrograder les rapports de 
transmission sur les voitures de competition) par le pied droit du conducteur, et enfin 
une commande de debrayage (sauf pour les vehicules a transmission automatique) 
actionnee par le pied gauche du conducteur. Sur les voitures de tourisme, I'encom- 
brement des organes de commande est principalement conditionne par l'encombre- 
ment de la pedale elle-meme dont le positionnement est etudie avec soin, aboutissant 
le plus souvent a des pedales suspendues. Sur les vehicules utilitaires, les organes de 
commande a pedale pour le freinage et le debrayage comportent generalement des 
valves a fluide sous pression, a air comprime en general, dont I'encombrement 
diametral non seulement est important mais en plus tend a croitre au cours de 
1'evolution des techniques de freinage et de debrayage. 

En consequence de cette situation, les constructeurs de vehicules industriels 
realisent le montage des organes de commande prealablement fixes sur un organe de 
support en forme de plaque a deux faces, ce qui facilite le raccordement des 
conduites d'entree et de sortie de fluide ainsi que des conducteurs electriques et/ou 
electroniques de plus en plus nombreux et reliant des capteurs a des circuits de trai- 
tement de signaux. Dans le cadre general de la reduction du cout de montage des 
vehicules et de la reduction des erreurs de montage, relativement nombreuses pour 
les vehicules industriels ou les series sont reduites, le probleme s'est pose d'une reali- 
sation plus stable et plus economique du montage des organes de commande dans la 
cabine de conduite, en particulier pour les vehicules industriels comportant des 
valves a fluide de dimensions diametrales importantes. 
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La presente invention se propose de realiser un dispositif de montage des orga- 
nes de commande d'un vehicule, actionnes par une pedale ou un levier, qui soit 
moins encombrant, moins complexe et done plus fiable, et qui permette de reduire le 
cout d'installation des organes de commande dans une cabine de conduite de vehi- 
cule, en particulier dans une cabine de vehicule industriel. 

A cet effet, selon I'invention, on propose un dispositif de montage d'au moins 
un organe de commande a fluide sous pression actionne par levier ou pedale, pour 
vehicule a moteur. comprenant un support presentant deux faces principals, sur 
lequel est agence ledit organe de commande a fluide sous pression de sorte a traver- 
o ser le support d'une face principale a I'autre face principale et ledit levier ou pedale 
associe etant agence du cote d'une premiere face principale du support. 

Selon un autre mode de realisation, au moins une des parois de confinement de 
fluide dudit organe a fluide sous pression est realisee monobloc avec le support. 

Selon un autre mode de realisation, ledit organe a fluide sous pression presente 
15 des raccords de liaison de fluide debouchant du cote de.Ia deuxieme face principale 
du support. 

Selon un autre mode de realisation, ledit organe de commande a fluide sous 
pression est une valve de commande de freinage ou une valve de commande de 
debrayage. 

:o Selon un autre mode de realisation, ladite valve de commande de freinage est 

un robinet de frein double dont les raccords de fluide sont disposes sensib lenient 
paralleles a l'axe de symetrie du robinet de frein double. 

Selon un autre mode de realisation, ladite valve de commande de freinage est 
un robinet de frein tandem dont un premier corps est realise monobloc avec le 
:5 support et presente une face de reception d'un deuxieme corps rapporte. 

Selon un autre mode de realisation, ledit organe de commande a fluide sous 
pression est un organe de commande de debrayage. 

Selon un autre mode de realisation, ledit organe de commande a fluide sous 
pression est un maitre-cylindre a fluide hydraulique dont au moins une partie du 
M) corps et/ou du recipient de reserve de fluide hydraulique est realisee monobloc avec 
le support. 

Selon un autre mode de realisation, ledit recipient de reserve est ferme par un 
soufflet elastique relie, a une extremite, a un rebord annulaire du recipient de reserve 
et, a I'autre extremite, a un poussoir ou plongeur mobile du maitre-cylindre traversant 
ledit recipient de reserve. 

Selon un autre mode de realisation, le piston du maitre-cylindre comporte un 
poussoir qui traverse ledit recipient de reserve et porte une garniture d'etancheite 
annulaire a levre qui coopere avec Talesage du corps de maitre-cylindre debouchant 
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sur la paroi interieure du recipient de fluide hydraulique de reserve, et au moins un 
rainure de realimentation est prevue dans la paroi dudit alesage depuis le debouche 
dans ladite paroi du recipient et s'etend axialement dans ladite paroi de l'alesage 
jusqu'au dela de la position de recul inactive de la levre de la garniture annulaire 
d'etancheite, de maniere a permettre la realimentation directe de l'alesage du maitre- 
cylindre par le liquide hydraulique du recipient de reserve via ladite rainure lorsque 
le piston du maitre-cylindre est en position de recul. 

Selon un autre mode de realisation, le piston du maitre-cylindre est constitue 
par un poussoir qui porte a une extremite une garniture d'etancheite suivie d'une 
surface d'appui rotulante, toujours engagee dans I'entree de l'alesage, meme en posi- 
lion de recul maximale dudit piston, et ledit poussoir est relie a I'autre extremite de 
fa<?on pivotante a un organe d ? actionnement imposant audit poussoir en deplacement 
axial un pivotement sur un petit angle au cours dudit deplacement axial. 

Selon un autre mode de realisation, le corps du maitre-cylindre et une partie du 
recipient de reserve sont fixes sur le support dans la zone ou est constitue le reste du 
recipient de reserve, avec interposition d'un joint d'etancheite. 

Selon un autre mode de realisation, le support presente en outre au moins un 
organe de commande electrique et/ou electronique et une pedale associee. 

Selon un autre mode de realisation, ledit organe de commande electrique ou 
electronique est monte dans un boitier solidaire du support, ledit boitier etant dispose 
du cote de la premiere face principale du support. 

Selon un autre mode de realisation, le boitier est solidaire d'une face laterale du 
support, du cote de la premiere face principale du support. 

Selon un autre mode de realisation, l'organe de commande electrique et/ou 
electronique commande l'accelerateur du moteur du vehicule. 

Selon un autre mode de realisation, le support presente, du cote de la premiere 
face principals un boitier de connexion dans lequel sont etablies des liaisons elec- 
triques entre au moins un capteur cooperant avec l'un desdits organes de commande 
et au moins un connecteur traversant le support, ledit boitier de connexion pouvant 
etre realise monobloc avec le support. 

Selon un autre mode de realisation, ledit connecteur debouche du cote de la 
deuxieme face principale du support par une borne de branchement et est susceptible 
de traverser le support de fatpon sensiblement etanche. 

Selon un autre mode de realisation, ledit boitier de connexion est ferme, du 
cote de la premiere face principale du support, par un couvercle amovible. 

Selon un autre mode de realisation, le support presente des passages passe- 
cloison permettant le passage de liaisons de fluides et/ou de liaisons electriques d'une 
face principale a I'autre face principale du support. 
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Selon un autre mode de realisation, ledit levier ou pedale associe est monte 
pivotant sur un axe porte par un palier monobloc avec le support. 

Selon un autre mode de realisation, ledit levier ou pedale associe presente une 
fourche dont les extremites en crochets s'engagent dans des ouvertures en crochets 
conjuguees realisees dans un palier monobloc avec le support et est amovible. 

Selon un autre mode de realisation, le support presente, du cote de la deuxieme 
face principals une cavite dans laquelle est loge au moins partiellement l'organe de 
commande a fluide sous pression et au moins une face de ladite cavite est munie de 
nervures de renforcement. 

Selon un autre mode de realisation, le support presente au moins une face apte 
a etre disposee jointive avec une face conjuguee du support d'un autre dispositif de 
montage. 

Selon un autre mode de realisation, le support presente la forme generale d'un 
rectangle comportant sur trois de ses cotes un rebord destine a s'appliquer sur le bord 
d'une ouverture real i see dans une paroi du vehicule, ladite face apte a etre disposee 
jointive avec une face conjuguee constituant le quatrieme cote du rectangle. 

Selon un autre mode de realisation, le support presente la forme generale d'un 
rectangle comportant sur deux cotes opposes un rebord destine a s'appliquer sur le 
bord d'une ouverture realisee dans une paroi du vehicule, les deux autres cotes 
constituant chacun une face apte a etre disposee jointive avec une face conjuguee du 
support d'un autre dispositif de montage. 

Selon un autre mode de realisation, au moins une face dudit support presente 
un joint apte a assurer l'etancheite entre ledit support et un support monte jointif d'un 
autre dispositif de montage. 

Selon un autre mode de realisation, le maitre cylindre generateur de pression 
hydraulique est integre dans un support en forme de plaque a deux faces principales, 
pour constituer un dispositif de montage selon I'invention et le vehicule a moteur 
comprend un tel maitre cylindre. 

Selon un autre mode de realisation de I'invention, le vehicule a moteur 
comprend deux dispositifs de montage, le premier presentant un organe de 
commande de debrayage et le deuxieme presentant une valve de commande de 
freinage et, le cas echeant, en outre un organe de commande d'accelerateur du 
moteur. 

Selon un autre mode de realisation, le vehicule a moteur comprend deux dispo- 
sitifs de montage qui sont disposes avec leurs supports respectifs jointifs dans une 
ouverture realisee dans la paroi de la cabine de conduite dudit vehicule. 
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D'autres buts, avantages et caracteristiques apparaitront a la lecture de la des- 
cription de divers modes de realisation de I'invention, faite a titre non limitatif et en 
regard du dessin annexe, dans lequel : 

la figure 1 represente en vue de dessus. c'est-a-dire en service du cote 
de la cabine de conduite. et en perspective un dispositif de montage selon I'invention, 
pour des organes de commande d'acceleration, de freinage et de debrayage d'un vehi- 
cule Industrie!, la pedale de frein etant interrompue dans sa partie mediane pour 
laisser voir I'interieur d'un boitier de connexions electriques ouvert ; 

la figure 2 represente en vue de dessous, c'est-a-dire en service du cote 
exterieur a la cabine de conduite, et en perspective, le dispositif de montage de la 
figure 1 ; 

la figure 3 represente en vue de dessus et done, en service, de I'inte- 
rieur de la cabine de conduite. et en perspective, la moitie d'un dispositif de montage 
selon I'invention, place en position relativement haute dans la cabine de conduite du 
vehicule, de maniere que la pedale de commande amovible et/ou rapportee par 
accrochage, se trouve en position de "pedale suspendue" ; 

la figure 4 est une vue eclatee en perspective de dessous, et done en 
service de I'exterieur de la cabine, d'un autre mode de realisation du dispositif de 
montage selon I'invention, avec deux plaques separees dont Tune porte un maitre- 
cylindre d'actionnement de debrayage et 1'autre porte un robinet de frein double, un 
espace ou boitier de connexions et une commande d'accelerateur (separee laterale- 
ment) ; 

la figure 5 represente, en vue laterale et en perspective, la moitie d'un 
dispositif de montage selon I'invention portant un robinet de frein double et des 
connexions electriques ; et 

la figure 6 represente, en vue laterale semblable a celle de la figure 5, 
une moitie du dispositif de montage portant un robinet double tandem a corps 
rapporte et des connexions electriques, 

la figure 7 represente, en vue fragmentaire partiellement schematique 
et en coupe, un maitre-cylindre integre a une plaque d'un dispositif de montage selon 
I'invention ; 

la figure 8 represente, en vue de cote et en coupe, un autre mode de 
realisation d'une plaque d'un dispositif de montage selon I'invention integrant un 
maitre-cylindre a piston oscillant. 

Sur la figure 1, on voit en perspective le dispositif de montage selon Tinvention 
dans la position ou il apparait, vu depuis la cabine de conduite du vehicule sur lequel 
it est destine a etre monte. L'element de base de ce dispositif est constitue par un 
organe de support en forme de plaque 1 a deux faces principals, respectivement une 



face interieure et une face exterieure par rapport a la cabine de conduite. La plaque I 
est ici subdivisee en deux demi-plaques la et lb qui sont destinees a etre fixees 
jointives par une bride exterieure ou rebord 2a et respectivement 2b sur le bord 
conjugue d'une ouverture 3 menagee a travers la paroi de la cabine de conduite (non 
representee) du vehicule. On a indique en traits mixtes sur la figure 3, les bords 3b 
perpendiculaires et sensibiement rectangulaires de Pouverture 3 qui cooperent avec le 
dispositif de montage dont une seule demi-plaque est representee sur cette figure 3. 

Les deux demi-plaques la et lb qui, dans certaines versions de ('invention, 
peuvent etre remplacees par une plaque unique 1, sont realisees en general monobloc 
de fonderie. par exemple en alliage d'aluminium moule sous pression, et sont fixees 
jointives de fa^on sensibiement etanche. par Pintermediaire d'au moins un joint inter- 
calaire continu 4 (voir les figures 4 a 6), par exemple engage dans une rainure prevue 
sur une demi-plaque et presentant un bourrelet souple exterieur venant au contact 
d'une face conjuguee lisse 5 de Pautre demi-plaque. La fixation de deux demi- 
plaques jointives sur le bord conjugue de 1'ouverture 3 menagee a travers la paroi de 
la cabine de conduite. est realisee par exemple par Pintermediaire d'une couronne de 
boulons (non represents sur les figures) traversant des trous 6 menages dans la bride 
exterieure 2 et des trous conjugues (non representes) menages sur le bord de 
1'ouverture 3 dans la paroi metallique de la cabine de conduite. 

Pour assurer Petancheite entre la bride exterieure 2 et le bord de 1'ouverture 3 
dans la paroi de la cabine de conduite, il est prevu, par exemple interpose sur la sur- 
face de la bride 2 apparaissant sur la figure I et venant au contact d'un bord de forme 
generate plane de 1'ouverture 3, un joint d'etancheite continu flexible 7, par exemple 
en eiastomere. Les bords du joint 7 qui debouchent sur la face 5 de jonction de cha- 
cune des demi-plaques viennent par exemple en quasi-alignement, comme on le voit 
sur la figure 1 . Le joint flexible 7 est par exemple loge dans une rainure peripherique 
menagee sur la face de la bride 2 en contact avec le bord de Pouverture 3, ou bien il 
est colle sur la face de la bride 2 pour etre intercale entre cette bride 2 et le bord 
conjugue de 1'ouverture 3. 

De fa?on connue en soL la plaque 1 ou les demi-plaques la et lb portent par 
1'intermediaire de paliers d'axe 8 (un seul est visible sur la figure 1 et deux sont visi- 
bles sur la figure 3). un axe de pedale 9 sur lequel est montee pivotante, respecti- 
vement une pedale de frein 10a (interrompue pour laisser voir Pinterieur d'un bottier 
de connexions) et une pedale de debrayage 10b. On notera que chacune des demi- 
plaques la et lb comporte son propre axe de pedale 9. Sur la figure 3, on voit que 
Paxe de pedale 9 est remplace par les deux branches d'une fourche dont les extremi- 
tes en crochet 1 la et lib s'engagent dans les ouvertures en crochets conjuguees 8a, 
8b du support de pedale 8 a deux montants solidaires de la demi-plaque la. 
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Chacune des pedales 10 est reliee, comme represente sur la figure I, par 
I'intermediaire d'une chape 12 (voir la chape de frein 12a et la chape de debrayage 
12b) a un poussoir de commande respectif (non represente sur les figures) d'une 
valve a fluide sous pression. respectivement d'une valve de commande de freinage 13 
et d'une valve de commande de debrayage 14. 

Selon une forme de realisation du dispositif de montage de la presente inven- 
tion, chacune des valves de commande, respectivement de freinage 13 et de 
debrayage 14. est une valve de commande par emission d'une pression de fluide et 
dont au moins I'une des parois de confinement de fluide sous pression (15 pour la 
valve de commande de frein. voir la figure 2) et/ou de fluide de reserve (par exemple 
d'huile de reserve d'un maitre-cylindre 16 de commande de servo-debrayage (voir la 
figure 4), est realisee monobloc avec la demi-plaque qui la porte. Les parois de 
confinement du fluide de reserve dans le cas de la valve de commande de debrayage 
14 a servo-assistance a 1'air comprime (paroi de confinement 17) sont situees a 1'inte- 
rieur d'un boitier de reserve 18 menage monobloc avec la plaque lb et ferme par un 
bouchon de remplissage 19. 

Selon une autre forme de realisation du dispositif de montage, la plaque a deux 
faces 1 (ici la demi-plaque la) comporte, venu monobloc de fonderie avec la plaque, 
un boitier de connexions 20. Ce boitier 20 est ouvert sur la face interieure a la cabine 
de conduite et a I'interieur sont etablies, a travers la paroi du boitier, des liaisons 
electriques et/ou electroniques respectives : 

21a entre d'une part un capteur 22a cooperant avec la valve 13 de 
commande de freinage, par exemple un capteur de deplacement, et d'autre part un 
connecteur 23a ; 

21b entre d'une part un capteur 22b cooperant avec la valve de 
debrayage 14, en fait ici de servo-debrayage, par exemple un capteur 22b de course 
de debrayage, et d'autre part un connecteur 23b ; 

21c entre d'une part un capteur (non visible sur la figure 1) de 
commande d'acceleration, par exemple un capteur electronique de Tangle de rotation 
de la pedale d'accelerateur 10c, et d'autre part un connecteur de moteur 23c. On 
notera que la pedale 10c actionne un organe de commande 25 electrique et/ou 
electronique du moteur du vehicule loge dans un boitier d'accelerateur 26 situe sur 
une face laterale 27 de la demi-plaque la el done loge entieremenl, y compris la 
liaison 21c de capteur, sur la face interieure de la plaque la. 

Les connecteurs de branchement electrique et/ou electronique 23a, 23b, 23c 
traversent la paroi du boitier 20, en principe de fa^on etanche, pour deboucher sur la 
face exterieure par des bornes de branchement 24a, 24b et 24c (voir la figure 2). 
L'interieur du boitier 20, ouvert sur la face interieure de la plaque (ou demi-plaque) a 
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deux faces, est susceptible d'etre ferme par rapport a I'interieur de la cabine de 
conduite, par exemple pour proteger les liaisons electriques et/ou electroniques, par 
un couvercle amovible 28 (on voit sur la figure 1 un fragment de ce couvercle 28). 

Selon une autre forme de realisation du dispositif de montage d'organes de 
commande de la presente invention, la plaque a deux faces 1 ou au moins Tune lb 
des demi-plaques porte des passages passe-cloison reserves 29. Ces passages passe- 
cloison 29 permettent la traversee aisee et/ou etanche entre i'exterieur et la cabine de 
conduite d'une liaison a fluide sous pression et/ou electrique et/ou electronique. 
Chaque passage passe-cloison 29 peut etre obture par un bouchon 30 lorsqu'il n'est 
pas utilise. 

Chacune des pedales d'actionnement est rappelee par un ressort en position 
inactive. On a represente schematiquement sur la figure 1 des ressorts de rappel 31a 
et 31b des pedales 10a et 10b, constitues par des ressorts de traction, le ressort de 
rappel de la pedale d'accelerateur 10c n'etant pas visible dans le boitier d'accelerateur 
26. La pedale de commande des valves a fluide constituant les organes de commande 
peut egalement etre rappelee en position inactive par le ressort de rappel interne a 
cette valve de commande et agissant sur le poussoir d'actionnement de la valve, 
comme c'est le cas dans le mode de realisation represente a la figure 3. Dans la solu- 
tion de la figure 3. la pedale 32 d'actionnement de la valve de commande de 
debrayage est rappelee en position inactive par un poussoir 33 d'actionnement de la 
valve de debrayage (le poussoir 33 cache par la pedale 32 est represente en tirets), 
lui-meme rappele par un ressort interne a la valve. C'est precisement la force de 
reaction transmise a la pedale 32 par le poussoir 33 qui maintient en position les 
extremites 11a, lib de la fourche a deux branches au contact des ouvertures en 
crochet conjuguees 8a, 8b du support de pedale 8. 

Selon une variante, dans le cas ou l'actionnement du debrayage du moteur du 
vehicule est realise par une commande automatisee, il est possible de rendre la 
pedale 32 d'actionnement du debrayage amovible, cette pedale 32 n'etant mise en 
place, par exemple par le chauffeur du vehicule, que dans le cas ou la commande 
automatisee de debrayage est defaillante. La mise en place s'effectue alors par pres- 
sion et appui simple, le cas echeant encliquete, sur le poussoir 33 en glissant les 
extremites 11a, lib des branches de fourche dans les ouvertures en crochets 8a, 8b. 
Lorsqu'elle est aclionnee par le conducteur du vehicule, la pedale 10a ou 10b provo- 
que un deplacement du poussoir d'actionnement (non represente) de la valve de 
commande 13 ou 14 par I'intermediaire de la chape de liaison 12a. 12b, et la timone- 
rie (non representee) actionnee par cette chape est susceptible d'exciter respective- 
ment le capteur 22a indiquant le debut de l'actionnement des freins et le capteur 22b 



indiquant que la commande de debrayage a effectue la course normale minimale de 
debrayage. 

On voit sur la figure 4 en vue eclatee les deux demi-plaques la et lb separees 
et 1'organe de commando d'accelerateur 25 avec sa pedale 10c extrait de son boitier 
d'accelerateur 26 avec son cable de liaison electrique et/ou electronique 21c qui tra- 
verse un passage 34 menage dans le fond du boitier 26 pour venir se placer a l'inte- 
rieur du boitier de connexions 20. La valve de commande de freinage 13b est 
constitute ici par un robinet de frein double (a deux circuits paralleles actionnes 
simultanement). Le corps de ce robinet de frein double, de largeur relativement 
importante. est loge dans une cavite 35 de la demi-plaque la, menagee du cote exte- 
rieur de cette plaque avec des nervures ou profiles 36 de renforcement et/ou de 
raidissement. Une autre cavite 37 est prevue pour recevoir un boitier de connexions 
electriques. Sur la demi-plaque lb representee a la figure 4, on voit que le maitre- 
cylindre 16 de commande de debrayage est loge partiellement dans une cavite 38 
menagee sur la face exterieure de la plaque 1 b. 

Le robinet de frein double 13b represents a la figure 4 presente une couronne 
d'echappement 39 et des raccords de liaison de fluide 40 qui debouchent sur la face 
exterieure de la demi-plaque la et qui sont aptes a recevoir une connexion de fluide 
par enfichage selon un axe sensiblement parallele a l'axe de symetrie du robinet de 
frein double 13b a deux detendeurs de fluide sous pression paralleles. Sur la figure 2, 
on voit des raccords de liaison de fluide de la valve de freinage 13 qui tous debou- 
chent sur la face exterieure de la demi-plaque la et pour certains, 40a, sont orientes 
selon l'axe de la valve, et pour d'autres, 40b, sont orientes perpendiculairement a 
l'axe principal de la valve de freinage 13. 

Sur la face exterieure de la demi-plaque la representee a la figure 5, on voit 
que le corps 13a de la valve de freinage 13 est forme monobloc avec la demi-plaque 
et est ferme par un fond rapporte 41 qui presente un raccord d'echappement 42. Sur 
la demi-plaque representee sur la figure 6, on utilise un robinet de frein de type 
tandem ou serie, le corps de valve 13a de la valve de freinage du premier circuit est 
forme monobloc avec la demi-plaque la et presente une face d'assemblage 43 debou- 
chant sur la face exterieure de la demi-plaque et sur laquelle est assemble et fixe par 
des vis un corps de valve de prolongement 44 constituant la valve de commande du 
deuxieme circuit de freinage, avec son raccord d'echappement 42 et ses raccords 
d'alimentation et de sortie lateraux 40b. 

Comme on le voit sur les figures, le dispositif de montage des organes de 
commande a pedale d'un vehicule. en forme generate de plaque a deux faces, est 
constitue de deux demi-plaques separees la, lb, presentant un rebord ou bride de 
fixation 2a, 2b sur trois cotes sur quatre et susceptibles d'etre fixees sur la paroi de 



ladite cabine de conduite, jointives de fa^on sensiblement etanche par leurs cotes 
sans rebord de fixation, pour fermer completement ladite ouverture menagee a 
travers une paroi de la cabine de conduite. L'une, la, des demi-plaques porte la valve 
de commande de freinagc 13. tandis que ['autre demi-plaque lb porte la valve de 
commande de debrayage 14. Chaque demi-plaque porte sur sa face interieure, la 
pedale d'actionnement 10a. 10b de sa valve de commande avec I'axe d'articulation 9 
de cette pedale dispose 6 proximite d'un petit cote de la forme generale rectangulaire 
de la demi-plaque. 

Les demi-plaques la, lb component sur leur face interieure une forme en 
bossage (voir les bossages 45 et 46 a la figure 1) presentant un passage d'actionne- 
ment 47 (dans le bossage 46 de la figure I), du cote interieur du dispositif, pour la 
valve de commande correspondante de freinage ou de debrayage. Ce passage 
d'actionnement 47 est traverse par une tige d'actionnement de valve 48, 49 reliee 
mecaniquement a la pedale correspondante 10a, 10b par la chape respective 12a, 12b. 

Comme on le voit sur la figure 1, la demi-plaque la portant la valve de freinage 
13 comporte une commande de moteur 25 (d'accelerateur) susceptible de pivoter 
avec sa pedale d'accelerateur 10c autour d'un axe sensiblement parallele a l'axe 9 des 
pedales de freinage et/ou de debrayage. La commande de moteur 25, avec sa pedale 
10c, est montee dans un boitier de commande de moteur 26 solidaire de la paroi 
laterale 27 de la demi-plaque la, paroi qui est menagee a proximite du bord long du 
rebord ou bride de fixation 2a sur le grand cote de la forme generale rectangulaire de 
!a demi-plaque la portant la valve de freinage. Le boitier de commande de moteur 26 
est ainsi situe entierement sur la face interieure de la demi-plaque la portant la valve 
de freinage, de fa£on a proteger la commande electronique d'accelerateur contre 
toutes les agressions susceptibles d'etre provoquees par ['ambiance exterieure. 

La preparation du dispositif de montage selon I'invention est realisee de la 
fa?on decrite ci-apres. Chacune des demi-plaques la, lb est equipee de sa valve de 
commande respective 13. 14 en agissant sur les deux faces de la demi-plaque alors 
parfaitement accessibles et disponibles. La paroi 27 est ensuite equipee de la 
commande d'accelerateur 25 avec sa pedale 10c. Ensuite, les pedales correspondantes 
10a. 10b des valves de commande 13, 14 par emission de fluide sont mises en place, 
par liaison avec leur axe de pivotement 9 et avec la timonerie d'actionnement de 
valve via la chape 12a et les tiges d'actionnement 48, 49, les capteurs de course ou 
d'actionnement etant mis en position au contact ou a proximite de cette timonerie. II 
reste a raccorder les liaisons electriques et/ou electroniques 21a et 21c a Pinterieur du 
boitier de connexions 20, la liaison de debrayage etant en attente de I'enfichage dans 
une prise de detection de la course de debrayage, solidaire de la plaque lb. Le 
remplissage en fluide hydraulique du circuit de commande de debrayage est ensuite 
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effectue et les deux demi-plaques la et lb, apres essayage ou test de la performance, 
sont ensuite pretes a etre stockees avant montage sur un vehicule, les raccords de 
fluide etant obtures par un bouchon et les raccords electriques et/ou electroniques par 
un capuchon. 

Au montage des demi-plaques la et lb completes dans une cabine de vehicule, 
avec leurs valves de commande respectives 13 et 14 completes, les deux demi- 
plaques sont mises en position dans l'ouverture 3 menagee a travers la paroi de la 
cabine de conduite du vehicule. en commen9ant par la plaque la qui deborde en 
service au-dela de l'ouverture 3 par la commande d'accelerateur 25, 26 et sa pedale 
d'actionnement 10c. Les pedales 10a et 10b qui pourraient deborder au-dela de 
l'ouverture 3 menagee dans la paroi de la cabine du vehicule, sont introduites en 
premier dans l'ouverture 3 et ensuite les demi-plaques viennent se placer frontale- 
ment au contact du bord de l'ouverture 3 par le joint d'etancheite 7. 

Lorsque les deux demi-plaques la et lb sont en position sur la paroi de la 
cabine du vehicule, jotntives de fa?on quasi etanche, avec interposition du joint 
d'etancheite 4 au contact d'une face conjuguee 5, le joint d'etancheite 7 est en posi- 
tion sur le bord de l'ouverture 3 et il est possible de fixer les brides ou rebords 2a, 2b 
des plaques en montant par exemple des boulons a travers les trous 6 menages dans 
ces brides et a travers des trous conjugues menages dans la paroi de la cabine de 
conduite au voisinage du bord de l'ouverture 3. Pour terminer le montage sur le vehi- 
cule. du cote de I'interieur de la cabine de conduite, il reste a raccorder la liaison 
clectrique 21b solidaire de la plaque la dans le boitier de connexions 20 a un raccord 
a enfichage relie au capteur de course 22b solidaire de la demi-plaque lb. 

Sur la face exterieure a la cabine de conduite que Ton voit apparaitre a la figure 
2. les differents raccords de fluide : 40a, 40b du cote de la valve de freinage, 40c 
pour l'alimentation en air comprime de la valve d'assistance de debrayage, 40d pour 
I'alimentation en fluide hydraulique de debrayage, etc. sont relies a des conduites de 
fluide correspondantes en attente a I'exterieur de la cabine du vehicule. De meme, les 
bornes de branchement exterieur 24a, 24b, 24c debouchant sur la face exterieure sont 
raccordees a des faisceaux de fils en attente a I'exterieur de la cabine. Les passages 
passe-cloison 29 sont eventuellement munis d'un circuit de fluide ou electrique de 
traversee, apres enlevement de leur bouchon. 

On doit comprendre que ce n'est que pour des raisons d'encombrement et 
d'economie de realisation, qu'un seul boitier de connexions 20 est prevu et integre les 
liaisons electriques de la commande de debrayage situee sur I'autre demi-plaque lb, 
mais que chaque demi-plaque pourrait etre dotee de son bottier de connexions 
propre, afin d'eviter d'avoir a etablir, au montage, des liaisons electriques traversant 
d'une demi-plaque a I'autre. 
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De meme, selon tin autre mode de realisation, on pourrait prevoir une ouverture 
3 de plus grande taille eu le cas echeant, un moindre ecartement entre les pedales de 
frein 10a et d'accelerateur 10c, de maniere que les demi-plaques la et lb puissent 
etre montees frontalement a travers I'ouverture 3 sans avoir a passer d'abord les 
pedales en biais dans I'ouverture 3. Les deux demi-plaques la el lb pourraient 
egalement etre remplaces par une plaque unique de la fa^on deja connue dans la 
construction des vehicuies industriels. 

L'avantage de {'utilisation des demi-plaques la et lb a la place d'une grande 
plaque unique reside dans une plus grande facilite de montage des valves de 
commande et aussi dans la possibility en cas de defaillance de Tun des organes de 
commande (de freinage. de debrayage, d'accelerateur), de changer rapidement la 
totalite de la plaque de montage qui porte cet organe defaillant, sans avoir a proceder 
a des demontages tortueux. La plaque ou les demi-plaques de montage selon 
('invention peuvent ne pas comporter la commande d'accelerateur et peuvent bien 
entendu etre disposees de fa<?on a realiser des pedales suspendues comme cela est 
partiellement represente a la figure 3, selon une solution consideree comme la plus 
confortable pour les chauffeurs et qui presente l'avantage de degager le plancher de la 
cabine de conduite du vehicule. 

On a represente en coupe sur la figure 7, une plaque de montage lb destinee en 
principe a etre associee a une plaque 1 a (non representee) de support de commande 
de freinage et qui est formee monobloc avec le corps de cylindre 50 du maitre-cylin- 
dre 52 et le corps 5 1 du recipient de liquide hydraulique de reserve. Le corps 5 1 du 
recipient se compose en fait d'une partie de bouchon et de controle 51a qui est reali- 
see monobloc, par exemple en matiere plastique resistante moulee par injection sous 
pression, et d'une partie 51b de capacite et de decantation. La partie 51b du coips de 
recipient 51 est traversee, en biais selon la figure 7, par un poussoir 53 du piston 54 
du maitre-cylindre. Le piston 54 est, pour l'essentiel, constitue d'une garniture 
d'etancheite a levres 55 montee de fa?on retenue par un ergot central 56 a I'extremite 
du poussoir 53.. Un diaphragme elastique 59, par exemple en elastomere, est monte 
de fa^on serree et relativement etanche, respectivement sur un rebord 58 de la partie 
51b de recipient et sur une portee 60 du poussoir 53. La partie de bouchon 51a du 
recipient est fermee par un bouchon visse 61 portant des electrodes 62 de controle de 
niveau du liquide hydraulique dans le recipient 51 formant reservoir, quand ce 
dernier est ferme. 

Selon une caracteristique du maitre-cylindre integre represente a la figure 7, 
I'alesage interieur 63 (en principe brut de moulage) du corps 50 de maitre-cylindre 
comporte au moins une rainure axiale 64 partant de Tentree (en principe legerement 
evasee pour faciliter Tentree de la garniture d'etancheite a levre 55) de I'alesage 63 et 
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s'etendant sur une longueur suffisante pour que, en position retractee maximale du 
piston (position de recul inactive), telle que representee sur la figure 7, une commu- 
nication soit etablie entre Tinterieur 65 du recipient de reserve ou reservoir 51 et 
I'tnterieur 66 de la chambre cylindrique du maitre-cylindre, pour realimenter une 
eventuelle consommation de liquide hydraulique du maitre-cylindre. 

On va mainlcnant expliquer le fonctionnement du maitre-cylindre integre a sa 
plaque-support, tel que represente sur la figure 7. La plaque-support lb est par 
cxemple fixee sur la paroi d'une cabine de vehicule, dans ('orientation representee par 
rapport a la verticale du lieu, et le niveau 67 du liquide hydraulique du recipient 51 
s'etablit comme represente en mettant en charge hydraulique la partie basse du 
diaphragme 59. Le corps de maitre-cylindre 50 est raccorde par son raccord 68 a un 
circuit hydraulique a actionner, par exemple un circuit de servo-debrayage hydro- 
pneumatique a suivi hydraulique de la course de debrayage. Lorsqu'on actionne le 
poussoir 53 pour le deplacer vers la gauche de la figure 7 (par exemple a l'aide d'une 
pedale d'actionnement non representee), la garniture d'etancheite a levres 55 depasse 
la (ou les) rainures de realimentation 64 et la chambre interieure 66 de I'alesage 63 
est alors isolee et pressurisee pour refouler du liquide hydraulique sous pression par 
le raccord 68. Au retour vers la position de recul inactive telle que representee sur la 
figure 7, si une consommation de liquide hydraulique faible s'est manifestee pour 
divers raisons (petite fuite. usure de garnitures de friction, echauffement transitoire 
d'une partie du circuit hydraulique, etc.), une legere depression s'etablit au recul de la 
garniture a levres 55 et aspire le liquide du recipient 51 a travers la ou les rainures 64 
dans la chambre interieure 66 de I'alesage, et de la si necessaire dans le circuit 
hydraulique. On remarquera que la partie 51b du corps de reservoir 51 presente une 
capacite interieure de decantation 65a. dans laquelle peuvent etre rassemblees et 
stockees les impuretes abrasives et corrosives (eau) du liquide hydraulique en 
dessous de la plus basse rainure axiale 64, de telle fa?on que ces impuretes ne 
puissent jamais etre aspirees par les rainures 64 et injectees dans le circuit hydrau- 
lique a partir du raccord 68. 

Pour le mode de realisation represente sur la figure 8 d'une plaque-support lb 
integrant un maitre-cylindre hydraulique, on a represente en vue de cote la pedale 
d'actionnement 69 montee sur un axe de rotation 70 et accrochee a un ressort de 
traction 71 de rappel en position inactive du piston 72 du maitre-cylindre 73. Le 
corps du maitre-cylindre est ici constitue de deux pieces assemblies. La premiere 
piece du corps de maitre-cylindre est un corps de reservoir 74 de forme generale 
cylindrique coupee en biais et venu monobloc par moulage. par exemple ici en 
alliage d'aluminium moule, avec le reste de la plaque lb presentant une equerre 75 de 
fixation de Taxe de pedale 70 par Tintermediaire de deux pattes de palier 76. La 



deuxieme piece du corps de maitre-cylindre est un ensemble fond de reservoir-corps 
de cylindre 77 realise monobloc, par exemple en matiere plastique resistante moulee 
par injection sous pression. 

L'ensemble Ibnd dc reservoir-corps de cylindre 77 est fixe sur le corps de 
reservoir 74 et la plaque-support lb, avec interposition d'un joint d'etancheite 78 de 
forme ellipsoidale, a cause de la coupe en biais du corps de reservoir cylindrique, par 
des moyens de fixation classiques tels que vis, boulons, rivets dont seul Tun 79 des 
axes est represente. Dans le mode de realisation represente a la figure 8, le fond de 
reservoir 77 comporte deux raccords 80 et 81 d'alimentation en fiuide hydraulique 
par gravite depuis un reservoir de fiuide hydraulique place a distance et raccorde au 
raccord par un tube flexible. Le reservoir de fiuide hydraulique n'est pas represente 
sur la figure 8 ou les raccords 80 et 81 sont obtures chacun, en situation de livraison, 
par des bouchons 82. 

Le corps de cylindre 50 de l'ensemble monobloc 77 est similaire au corps de 
cylindre 50 represente a la figure 7 et il presente, au debouche de son alesage 63 dans 
la chambre interieure 65 du reservoir de fiuide hydraulique 74, 77, au moins une 
rainure 64 se prolongeant axialement sur une longueur suffisante dans I'alesage 63 
pour qu'en position relractee maximale du piston 72 (position de recul inactive telle 
que representee a la figure 8). une communication soit etablie entre I'interieur 65 du 
reservoir de fiuide hydraulique et I'interieur 66 de la chambre de pression du corps de 
cylindre 50, comme dans le mode de realisation represente a la figure 7. 

La garniture d'etancheite annulaire a levies 55 est montee dans une rainure 
annulaire 83 en etant retenue par un rebord central 56, d'une fa<?on similaire au mode 
de realisation represente a la figure 7. A la difference du mode de realisation repre- 
sente a la figure 7. la rainure 83 qui porte la garniture d'etancheite est reliee a une 
tige poussoir 84, articulee a I'extremite opposee au piston 72, a la pedale d'actionner 
ment 69, par une surface d'appui rotulante 85 constitute ici par exemple de petits 
ergots 85a. a surface exterieure d'appui de forme generate spherique. La surface 
d'appui rotulante 85 reste engagee dans I'alesage 63 du corps de cylindre, meme dans 
la position de recul maximale representee sur la figure 8. Dans ce mode de realisa- 
tion, les rainures axiales 64 de realimentation doivent presenter une longueur axiale 
legerement superieure a la largeur de la levre 55 du joint annulaire d'etancheite, 
majoree de la largeur de la surface d'appui rotulante 85. Les rainures axiales 64, pour 
assurer une realimentation sure, s'etendent sur la longueur L representee sur la figure 
8 et qui correspond scnsiblemenl a la longueur de saillie du corps de cylindre 50 vers 
I'interieur de la chambre de reservoir 65, a partir de la cloison 86 qui relie le fond de 
reservoir de la piece monobloc 77 au corps de reservoir 50. II est ainsi possible de 
prevoir pour cette partie 86 du corps 50 en saillie vers I'interieur 65 du reservoir et 
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qui ne risque jamais d'etre soumise a la pression de refoulement, une epaisseur de 
materiau plus foible que pour le reste du corps 50 qui est soumis a la pression de 
refoulement du maitre-cylindre. On remarquera que la saillie du corps de cylindre 50 
vers I'interieur. sur la longueur L delimite une capacite de decantation 87, de fa?on 
analogue et mcme plus favorable que pour la solution representee a la figure 7. 

La tige-poussoir 84 qui traverse le corps cylindrique 74 du reservoir de fluide 
hydraulique presente une gorge 88 d'accrochage etanche du bord d'un soufflet 89 
dont 1'autre bord est monte sur un manchon 90 de la paroi superieure 91 du corps de 
reservoir 74. Le manchon 90 porte un epaulement de butee de recul 92 sur la tige 
poussoir 84 qui presente une surface conique de rampe 93 cooperant avec une 
languette d'actionnement 94 d'un contact electrique et/ou electronique 95 de detec- 
tion d'actionnement du maitre-cylindre, engage et/ou encliquete dans un logement 
menage dans I'equerre 75 de la plaque-support lb. La liaison entre la pedale 69 et la 
tige-poussoir 84 est realisee, dans ce mode de realisation, par une liaison a rotule 96 
representee schematiquement sur la figure 8. Le centre 97 de la rotule se deplace 
ainsi sur un cercle 98 centre sur l'axe 70 lorsque la pedale 69 est actionnee (lorsqu'on 
appuie sur la pedale 69). Au cours de son deplacernent axial d'actionnement, la tige- 
poussoir 84 effectue ainsi un pivotement de quelques degres d'angle qui est rendu 
possible par le jeu important existant entre l'alesage de passage menage a travers la 
cloison 91 du reservoir 74 (en fait dans le manchon 90) et la partie cylindrique 84a 
sur la tige-poussoir 84. 

Le fonctionnement du maitre-cylindre 73 integre a sa pedale d'actionnement et 
a sa plaque de montage, tel que represente a la figure 8, se deduit en partie de celui 
qui a ete explique en relation avec la figure 7. La chambre de reservoir 65 reliee par 
le raccord 80 ou 81 a un reservoir exterieur de fluide hydraulique non represente, est 
completement remplie de fluide hydraulique jusqu'au soufflet 89, a la difference de 
la chambre de recipient representee a la figure 7 et qui presente un niveau de liquide 
67. Lorsqu'un operateur actionne la pedale 69 en la pressant vers le bas, l'axe d'arti- 
culation 97 de la tige-poussoir 84 sur la pedale se deplace vers le bas selon Tare de 
cercle 98 centre sur l'axe d'articulation 70 de la pedale. La tige poussoir 84 repousse 
la garniture d'etancheite 55 vers le bas, la levre d'etancheite exterieure de cette 
garniture annulaire isolant, apres une tres faible course, la ou les rainures 64 de la 
chambre interieure 66 du corps 50 de maitre-cylindre. Le fluide hydraulique contenu 
dans la chambre de cylindre 66 est alors d'une part refoule par le raccord 68 vers un 
ou plusieurs organes alimentes tels qu'un servo-debrayage a commande hydro- 
pneumatique et d'autre part, pressurise par Teffort axial exerce sur le piston 72. Les 
quelques degres d'angle d'oscillation au cours du deplacernent axial de la tige- 
poussoir 84, du fait du deplacernent du centre 97 sur le cercle 98, sont absorbes sans 



difficulte par la levre de la garniture d'etancheite 50 dont le rattachement a la rainure 
83 subit une flexion, et les efforts radiaux provoques par la reaction de la pression 
hydraulique regnant dans la chambre 66 et agissant sur le piston 72 legerement 
desaxe par rapport a l'axe de I'alesage 63, sont absorbes par I'appui rotulant des 
ergots 85a de la surface rotulante 85 sur la paroi interieure de I'alesage 63. Cet appui 
rotulant sur la surface d'alcsage 63 lubrifiee ne provoque en effet que des efforts de 
friction axiaux tres faibles. 

Des le debut du deplacement axial de la tige-poussoir 84, la languette 94 passe 
du contact avec la rampe conique 93 au contact avec la surface cylindrique 84a et 
actionne le contact d'actionnement 95 qui libere par exemple tin circuit d'actionne- 
ment de la commutation de rapport de transmission. Lorsque 1'operateur relache la 
pression qu'il exer^ait sur la pedale 69. la pression hydraulique regnant dans la 
chambre 66 repousse energiquement vers le haut la tige-poussoir 84 et apres une 
certaine course de rappel du piston 72, la pression dans la chambre 66 diminue du 
fait des pertes de charge au refoulement dans les conduites de liaison avec le raccord 
68 du corps 50. Le ressort de rappel de traction 71 prend alors le relais pour rappeler 
la pedale 69 vers le haut et, via la liaison a rotule 96 efficace dans les deux sens, la 
tige-poussoir 84 et le piston 72 vers le haut. 

Dans le cas ou une depression s'etablit dans la chambre de pression hydrau- 
lique 66 en fin de rappel du piston 72 par le ressort 71, cette depression ne peut etre 
compensee que par une entree du liquide hydraulique de la chambre 65 car aucune 
liaison d'etancheite du piston 72 ne debouche sur Patmosphere. Comme explique deja 
pour le mode de realisation de la figure 7. des que la levre de la garniture d'etancheite 
50 depasse la ou les rainures axiales 64, une communication de real [mentation s'eta- 
blit entre la chambre hydraulique 65 du reservoir de fluide hydraulique et la chambre 
de cylindre 66. Bien entendu, la realimentation du maitre-cylindre 50 peut etre 
realisee par tous les moyens connus, a la place des rainures axiales 64, et notamment 
par un per^age ou passage transversal qui debouche sur la paroi interieure de 
I'alesage 63 et est obture par le deplacement axial de la levre exterieure de la 
garniture annulairc 55. ou bien par la prise de contact entre un poussoir cylindrique 
rectifie au poli miroir et la levre interieure de la garniture annulaire 55. 

Le mode de realisation de la figure 8 permet d'utiliser, pour la realisation du 
maitre-cylindre integre, les materiaux les mieux adaptes, les joints de reservoir (joint 
ellipsoidal 78 et soufflet 89) ne supportant au plus qu'un metre de colonne d'eau de 
pression. La piece 77 de fond de reservoir et de corps de cylindre est ainsi realisee en 
matiere plastique a bonne resistance mecanique et a bon coefficient de frottement, 
landis que la plaque support lb est par exemple realisee en alliage d'aluminium 
resistant, leger et facile a mouler, et que la tige poussoir 84 et la pedale 69 sont reali- 
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sees en acier presentant une resistance elevee aux efforts de traction et de compres- 
sion. On notera en particulier que la liaison a rotule 96 peut etre realisee avec un 
certain effet d'encliquetage. En effet, la portee ou ouverture de rotule 96a formee 
dans le corps de pedale decoupe en acier, peut etre orientee de telle fa9on qu'en 
plafant la tige-poussoir avec son axe longitudinal 84b oriente de fa^on sensiblement 
parallele au bras dc pedale long (axe 69a), il soil possible d'encliqueter en exe^ant 
un effort axial limitc. la tele de rotule 84c menagee sur la tigc-poussoir 84, dans la 
cavite de rotule 96a. Lorsque la tige poussoir 84 est ensuite ramenee dans la position 
representee sur la figure 8 par pivotenient de l'articulation a rotule 96, la tete de 
rotule 84c est alors fermement encliquetee dans la cavite de rotule 96a et un effort de 
rappel important de t'ordre de quelques daN peut etre exerce sur la tige-poussoir 84 
par une traction sur ia liaison a rotule 96 exercee par le ressort de rappel 71. Dans le 
cas ou les raccords 80 et 81 de liaison a un reservoir de fluide hydraulique ne sont 
pas utilises ou pas prevus. on pourrait bien sur etendre le reservoir 74 de fluide 
hydraulique a I'interieur 75a de I'equerre 75 ou apparait une capacite vide disponible. 
II ne faut cependant pas negliger faccessibilite des zones de raccordement telles que 
les raccords 68, 80, 81 au cours du montage definitif de la plaque-support lb sur la 
paroi de la cabine d'un vehicule. 

La pression hydraulique emise au raccord 68 du corps de cylindre a partir d'une 
commande par pedale peut etre utilisee a des fins variees dans un vehicule. L'action- 
nement d'un organe de servo-debrayage a deja ete mentionne, mais il est evident que 
la pression hydraulique pourrait actionner un circuit de freinage alimente par une 
source de pression hydraulique ou pneumatique en agissant comme pression pilote, 
par exemple pour un circuit de freinage a anti-blocage ou a anti-enrayage denomme 
couramment "freinage ABS". Un interet de la disposition de la figure 8 reside dans le 
fait que si la capacite d'emission du corps de maitre-cylindre 50 est reduite (quelques 
centimetres cubes), il est par contre possible d'emettre a des pressions elevees, de 
Tordre de la centaine de bars, convenant pour des commandes a distance (faible perte 
de charge relative du deplacement hydraulique). Par ailleurs, le reservoir de fluide 
hydraulique est peu encombrant et le risque de rentree d'air au rappel du piston 
(risque important pour les commandes a distance qui creent des pertes de charge 
s'opposant au retour rapide du liquide hydraulique) est pratiquement nul. 

Pour le montage du maitre-cylindre integre a sa pedale et a sa plaque-support, 
tel que represente a la figure 8, dans des emplacements ou l'exterieur (par rapport a la 
cabine de conduite) de la plaque lb est quasi inaccessible manuellement, il est 
possible de pousser dans I'emplacement peu accessible un tube de raccord flexible 
(par exemple un tube mince en matiere plastique resistante), de fixer ce tube de 
raccord flexible au raccord 68, de remplir le reservoir 77, 74, piston 72 retire, et 
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ensuite d'engager le piston 72 dans 1'alesage 63 evase a son entree, de remettre en 
place le manchon 90 qui serait alors amovible et, le maitre-cylindre etant rempli de 
fluide hydraulique et raccorde a son tube flexible de refoulement, de fixer la plaque- 
support I b sur le rebord du passage menage dans la paroi de la cabine du vehicule. 
Le corps 50, 77 du maitre-cylindre et son tube flexible de raccordement de conduite 
sous pression, ainsi que le tube flexible de raccordement au raccord 80 ou 81 
(raccorde prealablcmenl a la mise en place definitive de la plaque support lb), 
vtennent ainsi se loger sans probleme dans un endroit inaccessible ou les elements 
qui y sont ioges sont rcndus en fait accessibles par le retrait de la plaque support lb. 
La pedale 69 pourrait etre rempiacee par une pedale en matiere plastique analogue a 
la pedale 32 et montee comme cette derniere par accrochage sur des elements en 
forme de crochets, comme represent^ a la figure 3. 

Bien entendu, la presente invention n'est pas limitee aux modes de realisation 
decrits et representes, mais elle est susceptible de nombreuses variantes accessibles a 
rhomme de Tart, sans que Ton ne s'ecarte de Tesprit de Pinvention. 



REVINDICATIONS 

1. - Dispositif de montage d'au moins un organe de commande a fluide sous 
pression (13, 14) actionne par levier ou pedale (10a, 10b, 32. 69), pour vehicule a 
moteur, comprenanl un support (1) en forme generate de plaque, presentant deux 
faces principals, sur lequel ledit organe de commande a fluide sous pression 
presentant au moins un corps realise par moulage est agence de sorte a traverser la 
plaque-support (1) d'unc face principale a I'autre face principale. ledit levier ou 
pedale associe etant monte du cote d'une premiere face principale de la plaque- 
support, caracterise en ce que la plaque-support (I, la, lb) est formee rigide et mono- 
bloc par moulage el en ce qu'une partie (45, 46, 74) dudit corps (13a, 13b, 74) de 
l'organe de commande a fluide sous pression (13, 14, 73) est realisee monobloc avec 
la plaque-support ( I , la. 1 b). 

2. - Dispositif de montage selon la revendication I, caracterise en ce qu'au 
moins Tune (15, 17, 74) des parois de confinement de fluide dudit organe a fluide 
sous pression (13, 14, 73) est realisee monobloc avec la plaque-support (1). 

3. - Dispositif de montage selon l'une quelconque des revendications 1 ou 2, 
caracterise en ce que ledit levier ou pedale associe (10a, 10b, 10c, 69) est monte 
pivotant sur un axe (9, 70) porte par un palier (8, 76) forme monobloc avec la 
plaque-support (1). 

4. - Dispositif de montage selon Tune quelconque des revendications 1 a 3, 
caracterise en ce que ledit levier ou pedale associe (32) presente une fourche dont les 
extremites en crochets (11a, lib) s'engagent dans des ouvertures en crochets 
conjuguees (8a, 8b) realisees dans un palier (8) forme monobloc avec la plaque- 
support. 

5. - Dispositif de montage d'organes de commande selon la revendication 4, 
caracterise en ce que ledit levier ou pedale associe (32) est aisement amovible. 

6. - Dispositif de montage selon l'une des revendications 1 a 5, caracterise en ce 
que ledit organe de commande a fluide sous pression est un robinet de frein double 
(13b) dont les raccords de fluide (40) sont disposes sensiblement paralleles a l'axe de 
symetrie du robinet de frein double. 
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7. - Dispositif de montage selon Tune des revendications 1 a 5, caracterise en ce 
que ledit organe de commande a fluide sous pression est un robinet de frein tandem 
dont le corps principal (1 3a) est realise monobloc avec la plaque-support et presente 
une face (43) de reception d'un deuxieme corps rapporte (44). 

8. - Dispositif de montage selon Tune quelconque des revendications 1 a 7. dans 
lequel, de fa^on connue en soi, ledit organe de commande a tluide sous pression est 
un maitre-cylindre (52) a tluide hydraulique, caracterise en ce qu'au moins une partie 
du corps (50) et/ou du recipient de reserve (51, 74) de fluide hydraulique est realisee 
monobloc avec la plaque-support (lb). 

9. - Dispositif de montage selon la revendication 8, caracterise en ce que ledif 
recipient de reserve (51. 74) est ferme par un soufflet elastique (59. 89) relie. a une 
extremite, a un rebord annulaire (58) du recipient de reserve (51) et, a l'autre extre- 
mite, a un poussoir ou plongeur mobile (53, 84) du maitre-cylindre traversant ledit 
recipient de reserve. 

10. - Dispositif de montage selon la revendication 8 ou 9. caracterise en ce que 
le piston (54) du maitre-cylindre comporte un poussoir (53) qui traverse ledit reci- 
pient de reserve (51) el porte une garniture d'etancheite annulaire a levre (55) qui 
coopere avec falesage (63) du corps de maitre-cylindre (50) debouchant sur la paroi 
interieure du recipient (51) de fluide hydraulique de reserve, et en ce que au moins 
une rainure de real i mentation (64) est prevue dans la paroi dudit alesage depuis le 
debouche dans ladite paroi du recipient et s'etend axialement dans ladite paroi de 
1'alesage (63) jusqu'au dela de la position de recul inactive de la levre (55) de la 
garniture annulaire d'etancheite, de maniere a permettre la realimentation directe de 
1'alesage (63) du maitre-cylindre par le liquide hydraulique du recipient de reserve 
(51) via ladite rainure (64) lorsque le piston du maitre-cylindre est en position de 
recul. 

11. - Dispositif de montage selon Tune quelconque des revendications 8 a 10, 
caracterise en ce que le piston du maitre-cylindre est constitue par un poussoir (84) 
qui porte a une extremite une garniture d'etancheite (55) suivie d'une surface d'appui 
rotulante (85, 85a) toujours engagee dans 1'entree de 1'alesage (63). meme en position 
de recul maximale dudit piston (72), et en ce que ledit poussoir (84) est relie. a l'autre 
extremite de fa<?on pivotante (96) a un organe d'actionnement (69) imposant audit 
poussoir en deplacement axial un pivotement sur un petit angle (arc 98) au cours 
dudit deplacement axial. 
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12. - Disposilif de montage selon Tune quelconque des revendications 8 a 1 1 , 
caracterise en ce que le corps (50) du maitre-cylindre et une partie (77) du recipient 
de reserve sont fixes sur In plaque-support (lb), dans la zone ou est constitue le reste 
(74) du recipient de reserve, avec interposition d'un joint d'etancheite (78). 

13. - Dispositif de montage selon Tune quelconque des revendications 1 a 12, 
caracterise en ce que la plaque-support (la) presente en outre au moins un organe de 
commande electrique et/ou electronique (25) et une pedale associee (10c). 

14. - Disposilif de montage selon la revendication 13. caracterise en ce que ledit 
organe de commande electrique ou electronique est monte dans un boitier (26) soli- 
daire d'une face laterale (27) de la plaque-support (la), du cote de la premiere face 
principale de la plaque-support toumee en service vers Thabitacle du vehicule. 

1 5. - Dispositif de montage selon l'une quelconque des revendications 13 ou 14, 
caracterise en ce que I'organe de commande electrique et/ou electronique (25) 
commande l'accelerateur du moteur du vehicule. 

16. - Dispositif de montage selon Tune quelconque des revendications 1 a 15, 
caracterise en ce que la plaque-support (la) presente, du cote de la premiere face 
principale tournee en service vers l'habitacle, un boitier de connexions (20) dans 
lequel sont etablies des liaisons electriques (21a, 21b, 21c) entre au moins un capteur 
cooperant avec Tun desdits organes de commande (13, 14. 25) et au moins un 
connecteur (23a, 23b, 23c) traversant la plaque-support ( 1 ). 

17. - Dispositif de montage selon la revendication 16, caracterise en ce que ledit 
boitier de connexions (20) est realise monobloc avec la plaque-support. 

18. - Dispositif de montage selon la revendication 16 ou 17, caracterise en ce 
que ledit connecteur (23a. 23b, 23c) debouche, du cote de la deuxieme face princi- 
pale de la plaque-support (la), par une borne de branchement (24a, 24b, 24c). 

19. - Dispositif de montage selon l'une quelconque des revendications 16 a 18, 
caracterise en ce que ledit connecteur (23a, 23b, 23c) traverse la plaque-support (la) 
de fa9on sensiblement etanche. 



22 



20. - Dispositifde montage selon Tune quelconque des revendications 16 a 19, 
caracterise en ce que ledit boitier de connexions (20) est ferme. du cote de la 
premiere face principale de la plaque-support (1), par un couvercie amovible (28). 

21. - Dispositifde montage selon Tune quelconque des revendications 1 a 20, 
caracterise en ce que la plaque support (K la, lb) est realisee en matiere plastique 
resistance moulee el pourvue de nervures ou profiles (36) de renforcement et/ou de 
raidissement. 

22. - Dispositifde montage selon I'une quelconque des revendications 1 a 21, 
caracterise en ce que la plaque-support (lb) presente des passages passe-cloison (29) 
permettant le passage de liaisons de fluides et/ou de liaisons electriques d'une face 
principale a I'autre face principale de la plaque-support (lb). 

23. - Dispositifde montage selon I'une quelconque des revendications 1 a 22, 
caracterise en ce que la plaque-support (la, lb) presente, du cote de la deuxieme face 
principals une cavite (35. 38) dans laquelle est loge au moins partiellement l'organe 
de commande a fluide sous pression (13, 14. 16). 

24. - Dispositif de montage selon la revendication 23, caracterise en ce qu'au 
moins une face de ladite cavite (35, 38) est munie de nervures ou profiles (36) de 
renforcement et/ou de raidissement. 

25. - Dispositifde montage selon Tune quelconque des revendications 1 a 24, 
caracterise en ce que la plaque-support (la, lb) presente au moins une face (5) apte a 
etre disposee joint! ve avec une face conjuguee (5) de la plaque-support (lb, la) d'un 
autre dispositifde montage. 

26. - Dispositifde montage selon la revendication 25, caracterise en ce que la 
plaque-support (la, lb) presente la forme generale d'un rectangle comportant sur 
hois de ses cotes une bride exterieure ou un rebord (2a, 2b) destine a s'appliquer sur 
le bord d'une ouverture (3) realisee dans une paroi du vehicule, ladite face (5) apte a 
etre disposee jointive avec une face conjuguee (5) constituant le quatrieme cote du 
rectangle. 

27. - Dispositifde montage selon la revendication 25 ou 26, caracterise en ce 
que la plaque-support (la, lb) presente la forme generale d'un rectangle comportant 
sur deux cotes opposes un rebord (2a) destine a s'appliquer sur lc bord d'une 
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ouverture (3) realisee dans une paroi du vehicule, les deux autres cotes constituant 
chacun une face (5) apte a etre disposee jointive avec une face conjuguee (5) de la 
plaque-support (la. lb) d'un autre dispositif de montage. 

28. - Dispositif de montage selon Tune quelconque des revendications 25 a 27. 
caracterise en ce que au moins une face (5) de la plaque-support (la) presente un 
joint (4) apte a assurer I'etancheite entre ladite plaque-support (la) et une plaque- 
support (lb) montee jointive d'un autre dispositif de montage. 

29. - Maitre cylindre generateur de pression hydraulique, caracterise en ce qu'il 
est integre avec sa pedale d'actionnement (I Ob, 69) dans une plaque-support (lb) en 
forme de plaque a deux faces principales, pour constituer un dispositif de montage 
selon Tune quelconque des revendications 8 a 12. 

30. - Vehicule a moteur comprenant au moins un dispositif de montage selon 
Tune quelconque des revendications 1 a 28 ou un maitre cylindre selon la revendica- 
lion 29. 

31. - Vehicule a moteur selon la revendication 30, caracterise en ce qu'il 
comprend deux dispositifs de montage, le premier presentant un organe de 
commande de debrayage (14) et le deuxieme presentant une valve de commande a 
fluide sous pression ( 1 3). 

32. - Vehicule a moteur selon la revendication 31. caracterise en ce que ledit 
deuxieme dispositif dc montage presente en outre un organe de commande (25) 
d'accelerateur du moteur. 

33. - Vehicule a moteur selon Tune quelconque des revendications 30 a 32. 
caracterise en ce que deux dispositifs de montage sont disposes avec Ieurs plaques- 
supports respectives (la, lb) jointives partiellement dans une ouverture (3) realisee 
dans la paroi de la cabine de conduite dudit vehicule. 
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